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Fakn Biroul permanent al Senatul
S

GUVERNUL ROMANIEI
PRIMUL — MINISTRU

Domnule presedinte,

In conformitate cu prevederile art.111 alin.(1) din Constitutie, Guvernul
Romaniei formuleaza urmatorul

PUNCT DE VEDERE

referitor la propunerea legislativd de modificare a Ordonantei de urgentd
nr. 110 din 21/12/2006 privind modificarea si completarea Legii nr. 571/2003
privind Codul Fiscal, initiata de 6 parlamentari din Grupurile parlamentare ale
PRM (Bp. 39/2008).

I. Principalele reglementari

Prin aceastd initiativd legislativi se propune abrogarea art. 214!
alin. (1)-(3) din Legea nr. 571/2003 privind Codul Fiscal, cu modificarile §i
completdrile ulterioare.

II. Propuneri si observatii

1. Pani la 31 decembrie 2006, pentru autoturismele si autoturismele de
teren, din import — noi sau rulate, precum §i pentru autoturismele noi din
productia internd, se datorau accize, care se situau intre 1% si 11% pentru
autoturismele noi gi intre 2,5% si 32% pentru autoturismele rulate, procente
aplicate la preturile de livrare si, respectiv, la valoarea in vama, in functie de
capacitatea cilindricd (accizele pentru autoturisme au fost introduse in
Romania inca din anul 1993).



2. Tot pani la 31 decembrie 2006 erau impuse restrictii la inmatricularea
autoturismelor, respectiv, nu erau admise acele autoturisme cu grad mare de
poluare (euro 1,2 sau non-euro), restrictii care odatd cu aderarea Romaniei la
Uniunea Europeana au fost eliminate, tocmai pentru a nu se incélca principiul
european privind libera circulatie a bunurilor.

3. Urmare a situatiei prezentate mai sus si avand in vedere politica de
protectie a mediului sustinutd la nivelul Uniunii Europene, in luna iulie a
anului 2006, Guvernul a aprobat proiectul de lege de modificare a Codului
Fiscal, in care s-au introdus reglementdri privind instituirea taxei speciale
pentru autovehicule, cu intrare in vigoare din luna ianuarie a anului 2007,
proiect ce a parcurs §i procedura parlamentard de aprobare.

Formula de calcul a taxei a avut la bazi elemente privind capacitatea
cilindricad, o taxa specifici/cmc, un indice de corectie si vechimea
autovehiculului, cuantumul taxei fiind crescator de la autoturismele noi spre
cele rulate. Comisia Europeand, dupa aderarea la Uniunea Europeana, a
semnalat cd acest principiu este in neconcordantd cu art. 90 din tratatul de
aderare.

Precizam cd niciodatd Comisia Europeand nu a solicitat eliminarea taxei,
si nici restituirea sumelor incasate, ci reagezarea acesteia, pe baza unui alt
principiu de taxare: taxa datoratd la prima inmatriculare trebuie sa se reducd
pe misura ce valoarea autoturismului scade.

4. Din punct de vedere al protectiei mediului, taxa de prima
inmatriculare se constituie intr-un instrument cu efecte benefice, de
netdgdduit, asupra parcului auto national. Prin nivelul de taxare, masura taxei
de primd inmatriculare urmdreste stimularea achizitionarii de autovehicule
mai putin poluante care, pe langa respectarea celor mai stricte norme
antipoluare (Euro 4), prezinta un nivel de emisii de CO, apropiat de nivelul
pragului instituit de Comisia Europeana.

Impactul pe care il va avea eliminarea taxei de primd inmatriculare
asupra mediului si, implicit, asupra sanatatii umane va fi considerabil.

5. Guvernul a adoptat recent Ordonanta de urgenta nr.50/2008 privind
instituirea taxei pe poluare pentru autovehicule, care inlocuieste prevederile
cuprinse in art. 214" —214°,

Acest act normativ stabileste cadrul legal pentru instituirea taxei pe
poluare pentru autovehicule, care constituie venit la bugetul Fondului pentru
Mediu, reglementind, printre altele, modalitatea de calcul a taxei si categoriile
de beneficiari exceptate de la plata taxei.



II1. Punctul de vedere al Guvernului

Avand in vedere considerentele mentionate, Guvernul nu sustine
adoptarea acestei initiative legislative.

Cu stima,

Cilin POPESCU — TARICEANU

Domnului senator Nicolae VACAROIU

Presedintele Senatului



